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ELVD

ELVD: Dyrektywa ELV (Dyrektywa 2000/53/WE) -
wyjasnienie

Dyrektywa ELV wymaga, aby samochody osobowe i lekkie pojazdy uzytkowe byty
projektowane z mysla o recyklingu, nie zawieraty otowiu, rteci, kadmu ani chromu
szesciowartosciowego poza zwolnieniami i mogty by¢ bezptatnie przekazane do
przetworzenia. Transpozycja uptyneta 21 kwietnia 2002 r.; rozporzadzenie (UE) 2026/1738,
obowigzujace od 13 sierpnia 2026 r., uchyla jg od 1 wrzesnia 2028 r.

Przeglad z dnia 5 pazdziernika 2026, recenzent: Conphora compliance team - Kolejny przeglad: 12 marca 2027 - Nie jest to

porada prawna

Najwazniejsze fakty

Odniesienie
Wejscie w zycie

Zmieniony przez

CELEX

Dyrektywa 2000/53/WE
21 pazdziernika 2000

Decyzja Komisji 2002/525/WE,
Decyzja Komisji 2005/63/WE,
Decyzja Komisji 2005/438/WE,
Decyzja Rady 2005/673/WE,
Dyrektywa 2008/33/WE, Decyzja
Komisji 2008/689/WE, Dyrektywa
2008/112/WE, Decyzja Komisji
2010/115/UE, Dyrektywa Komisji
2011/37/UE, Dyrektywa Komisji
2013/28/UE, Dyrektywa Komisji
(UE) 2016/774, Dyrektywa Komisji
(UE) 2017/2096, Dyrektywa (UE)
2018/849, Dyrektywa delegowana
Komisji (UE) 2020/362, Dyrektywa
delegowana Komisji (UE) 2020/363,
Dyrektywa delegowana Komisji (UE)
2023/544, Rozporzadzenie (UE)
2026/1738 (akt uchylajacy)

32000L0053

Rodzaj aktu
Stosuje sie od

Organy
egzekwujgce

Directive
21 kwietnia 2002

Dyrektywa jest skierowana do
panstw cztonkowskich, ktére
dokonuja jej transpozycji i
wyznaczajg wtasciwe organy
udzielajace zezwolen lub
dokonujace rejestracji zaktadow
przetwarzania, prowadzace system
wyrejestrowania oparty na
zaswiadczeniu o zniszczeniu
pojazdu oraz sprawdzajgce
przestrzeganie zakazu stosowania
substancji i osigganie celdw;
dyrektywa jest wymieniona w
zataczniku I do rozporzadzenia (UE)
2019/1020, wiec przepisy tego
rozporzadzenia o nadzorze rynku
mayjg zastosowanie do pojazddw i
komponentéw jako produktéw.



Kluczowe terminy

18 wrzes$nia 2000 Parlament Europejski i Rada przyjmuja title
dyrektywe 2000/53/WE

21 pazdziernika 2000 Wejscie w zycie w dniu publikacji w Dz.Urz. UE  Art. 12(1)
L 269 z 21 pazdziernika 2000 r.

21 pazdziernika 2001 Termin, do ktérego Komisja miata po raz Art. 4(2)(c)
pierwszy zmienic zatacznik II; zadnego
zwolnienia nie mozna byto skresli¢ przed 1
stycznia 2003 r.

21 kwietnia 2002 Termin transpozycji dyrektywy przez panstwa  Art. 10(1) and Art. 10(3)
cztonkowskie; art. 4 ust. 1, art. 5 ust. 1, art. 7
ust. 1, art. 8 ust. 1i 3 oraz art. 9 ust. 2, a takze
szczegotowe zasady z art. 5 ust. 4 moga by¢
realizowane w drodze wigzacych porozumien z
sektorami gospodarki

1 lipca 2002 Bezptatne przyjecie dotyczy pojazdéw Art. 5(4) and Art. 12(2)
wprowadzonych do obrotu od tej daty:
przekazanie do upowaznionego zaktadu
przetwarzania musi by¢ bezptatne dla
ostatniego posiadacza, a producenci
pokrywaja cato$¢ lub znaczng czesé kosztéw

1 stycznia 2003 Zaczyna obowigzywac decyzja Komisji Art. 1and Art. 3
2002/525/WE: pierwsza zmiana zatgcznika II
z maksymalnymi warto$ciami stezenia 0,1% i
0,01% w materiale jednorodnym

1 lipca 2003 Zakaz stosowania metali ciezkich: materiaty i~ Art. 4(2)(a)
komponenty pojazdéw wprowadzonych do
obrotu po tej dacie nie moga zawierac otowiu,
rteci, kadmu ani chromu
sze$ciowartosciowego poza przypadkami
wymienionymi w zatgczniku II

1 stycznia 2006 Pierwsze cele: ponowne uzycie i odzysk w Art. 7(2)(a)
wysokoéci co najmniej 85% oraz ponowne
uzycie i recykling w wysokosci co najmniej
80% S$redniej masy na pojazd i rok; panstwa
cztonkowskie mogty ustali¢ 75% i 70% dla
pojazdéw wyprodukowanych przed 1 stycznia
1980r.

1 stycznia 2007 Bezptatne przyjecie obejmuje takze pojazdy Art. 12(2)
wprowadzone do obrotu przed 1 lipca 2002 r.

1 stycznia 2015 Obecne cele: ponowne uzycie i odzysk w Art. 7(2)(b)
wysokoséci co najmniej 95% oraz ponowne
uzycie i recykling w wysokosci co najmniej
85% s$redniej masy na pojazd i rok

4 lipca 2018 Wchodzi w zycie dyrektywa (UE) 2018/849: Art.1and Art. 5
Komisja moze zmieniac zataczniki Ii II oraz w



5 lipca 2020

31 grudnia 2020

30 marca 2023

1 stycznia 2024

1 stycznia 2026

13 sierpnia 2026

14 wrzesnia 2026

drodze aktu delegowanego ustanawia¢ normy
dotyczace zaswiadczenia o zniszczeniu i
kodowania, coroczne sprawozdania z danymi o
celach zastepuja trzyletnie sprawozdania z
wdrazania, a Komisja miata dokonac przegladu
dyrektywy do 31 grudnia 2020 .

Termin transpozycji dyrektywy (UE) 2018/849
przez panstwa cztonkowskie

Termin, do ktérego Komisja miata dokonac
przegladu dyrektywy i przedstawic
sprawozdanie Parlamentowi Europejskiemu i
Radzie, w stosownych przypadkach z
whioskiem ustawodawczym; wniosek
COM(2023) 451 przedstawiono 13 lipca 2023
r.

Wchodzi w zycie dyrektywa delegowana
Komisji (UE) 2023/544: obecny zatacznik II z
16 ponumerowanymi pozycjami w 42
wierszach; transpozycja do 1 czerwca 2023 r.

Zwolnienia 5(b)(ii) (otdw w akumulatorach
innych niz objete 5(a) i 5(b)(i)), 8(f)(ii) (zgodne
systemy ztgczy kotkowych poza obszarem
styku) i 8(k) (lutowanie elementéw grzewczych
do szyb klejonych) obejmuja wytgcznie
pojazdy, ktore uzyskaty homologacje typu
przed tg data, oraz czesci zamienne do nich

Zwolnienie 14(b) (chrom szesciowartosciowy
w uktadzie chtodzenia lodowek absorpcyjnych
z grzatka elektryczng o mocy 75 W lub
wiekszej) obejmuje wytgcznie pojazdy, ktére
uzyskaty homologacje typu przed tg data, oraz
czesci zamienne do nich

Wchodzi w zycie rozporzadzenie (UE)
2026/1738 w sprawie wymogow w zakresie
cyrkularnosci przy projektowaniu pojazddw i
gospodarowania pojazdami wycofanymi z
eksploatacji; pozycje 5(a), 5(b)(i), 5(b)(ii) i 16
zatacznika II (otéw i kadm w akumulatorach)
przestajg obowigzywac, a przepisy o
substancjach w bateriach przechodzg do
zatacznika I do rozporzadzenia (UE)
2023/1542

Zaczynaja obowigzywac upowaznienia do
przyjmowania aktow delegowanych i
wykonawczych w rozporzadzeniu (UE)
2026/1738, w tym dotyczace substancji
wzbudzajacych obawy, zawartosci materiatow

Art. 4(1)

Art. 10a

Art. 2 and Art. 3

Annex II, entries 5(b)(ii), 8(f)(ii) and 8(k)

Annex II, entry 14

Art. 53, Art. 57(1)(a) and Art. 59

Art. 59(2)



1 stycznia 2028

1 wrzesnia 2028

31 sierpnia 2029

31 grudnia 2030

31 sierpnia 2032

z recyklingu, zaswiadczenia o zniszczeniu i
sprawozdawczosci

Zwolnienie 2(c)(i) (otéw do 0,4% w stopach Annex II, entry 2(c)(i)
aluminium do obrébki skrawaniem) obejmuje

wytacznie pojazdy, ktére uzyskaty homologacije

typu przed tg data, oraz czesci zamienne do

nich

Dyrektywa 2000/53/WE zostaje uchylona, a Art. 57(1) and Art. 59(2)
rozporzadzenie (UE) 2026/1738 zaczyna by¢

stosowane, z zastrzezeniem dalszego

stosowania zakazu stosowania substancji oraz

przepiséw o przetwarzaniu, informacjach,

celach i sprawozdawczoéci wymienionych w

art. 57 ust. 1

Koniec dalszego stosowania art. 5 ust. 4 akapit Art. 16(1), Art. 49 og Art. 57(1)(b), (c), (e) og ()
drugi (koszty ponoszone przez producenta),
art. 6 ust. 3 akapit drugj, art. 7 ust. 1 oraz art. 8
ust. 3 i 4 (informacje o demontazu), art. 6 ust.
3 akapit pierwszy i zatacznika I

(przetwarzanie) oraz art. 9 ust. 1a akapit
pierwszy i trzeci, art. 9 ust. 1biart. 9 ust. 1d
(sprawozdawczos$c); art. 9 ust. 1a akapit drugi
obowigzuje do 31 sierpnia 2031 r.0d 1
wrzesnia 2029 r. przejmujg rozszerzong
odpowiedzialnos$¢ producenta, przetwarzanie i
kary na podstawie rozporzadzenia (UE)
2026/1738.

Koniec dalszego stosowania celdw z art. 7 ust.  Art. 33(1) and Art. 57(1)(d)
2 lit. b); od 1 stycznia 2030 r. cele 95% i 85%,

z wytaczeniem baterii, obowiazuja na

podstawie rozporzadzenia (UE) 2026/1738

Koniec dalszego stosowania art. 4 ust. 2 i Art. 5(4), Art. 5(5), Art. 57(1)(a) and Art. 57(2)
zatacznika II; od 1 wrzesnia 2032 r. typy

pojazdow, ktore uzyskaty homologacje typu na

podstawie rozporzadzenia (UE) 2018/858,

oraz nowe czesci do nich nie moga zawierac

otowiu, rteci, kadmu ani chromu

szes$ciowartosciowego, z wyjgtkiem

przypadkow okreslonych w zatgczniku IV do

rozporzadzenia (UE) 2026/1738, a dyrektywa

2005/64/WE zostaje uchylona



Obowiazki wedtug roli



Producent (producent pojazdow lub importer zawodowy)

Zapewnic, aby materiaty i komponenty pojazdéw wprowadzanych do obrotu po 1 lipca 2003 r. nie
zawieraty otowiu, rteci, kadmu ani chromu szesciowartosciowego poza przypadkami z zatacznika IT i na
okreslonych tam warunkach, w granicach tolerancji 0,1% masy otowiu, rteci i chromu
szes$ciowartosciowego oraz 0,01% masy kadmu w materiale jednorodnym. Art. 4(2)(a) and Annex 11

Sledzi¢ daty wygasniecia i przegladu zwolnien z zatacznika I, na ktérych sie opieraja, w szczegdlnoéci
2(c)(i) stopy aluminium do obrdébki skrawaniem (pojazdy, ktore uzyskaty homologacje typu przed 1
stycznia 2028 r.), 8(f)(ii), 8(k) i 5(b)(ii) (przed 1 stycznia 2024 r.) oraz 14(b) (przed 1 stycznia 2026 r.), i
pamietac, ze pozycje 5(a), 5(b)(i), 5(b)(ii) i 16 przestaty obowigzywac 13 sierpnia 2026 r. na rzecz
rozporzadzenia w sprawie baterii. Annex I1; Art. 57(1)(a)

Spodziewac sie srodkow krajowych zachecajacych do tego, aby we wspotpracy z producentami
materiatow i wyposazenia ogranicza¢ stosowanie substancji niebezpiecznych od etapu koncepcji
pojazdu, projektowac i produkowac nowe pojazdy tak, aby mozna je byto demontowac, ponownie uzy¢ i
poddac¢ odzyskowi, oraz uwzglednia¢ coraz wiekszg ilos¢ materiatéw z recyklingu: art. 4 ust. 1
zobowigzuje panstwa cztonkowskie do zachecania do tych dziatan, a nie wigze producentow
bezposrednio, a odpowiadajgce im obowiazki stajg sie wigzace bezposrednio na podstawie art. 4-7
rozporzadzenia (UE) 2026/1738. Art. 4(1)

Pokrywac catos¢ lub znaczng czes$¢ kosztow bezptatnego przyjecia albo samodzielnie przyjmowacd
pojazdy wycofane z eksploatacji, tak aby przekazanie do upowaznionego zaktadu przetwarzania nic nie
kosztowato ostatniego posiadacza lub wtasciciela, nawet jezeli pojazd nie ma wartosci rynkowej lub ma
wartos¢ ujemna; w Danii producent spoza systemu zbiorowego, ktory wprowadza do obrotu wiecej niz
20 pojazdow rocznie, musi umozliwi¢ wtascicielom przekazanie pojazdu do dowolnego dealera
sprzedajacego jego pojazdy albo do miejsca sktadowania lub zarejestrowanego podmiotu
przetwarzajacego w promieniu 50 km i moze pobieraé¢ optate wytacznie za brakujgcy silnik, skrzynie
biegow lub katalizator, ograniczong zaréwno do wartos$ci materiatowej brakujacych komponentéw w
chwili przekazania, jak i do 300 kr. za brakujacy silnik, 100 kr. za brakujaca skrzynie biegéw i 100 kr. za
brakujacy katalizator. Art. 5(4); § 29 and § 30

Stosowac normy kodowania komponentow i materiatéw, w porozumieniu z producentami materiatow i
wyposazenia, tak aby mozna byto identyfikowa¢ komponenty i materiaty nadajace sie do ponownego
uzycia i odzysku, oraz oznaczac lub umozliwia¢ identyfikacje komponentéw z zatgcznika I1
przeznaczonych do usuniecia przed dalszym przetwarzaniem. Art. 4(2)(b)(iv), Art. 8(1) and Annex II

Stosowac normy kodowania komponentow i materiatéw, w porozumieniu z producentami materiatow i
wyposazenia, tak aby mozna byto identyfikowaé¢ komponenty i materiaty nadajace sie do ponownego
uzycia i odzysku. Art. 8(1)

Oznaczac lub umozliwiac¢ identyfikacje komponentow z zatgcznika II przeznaczonych do usuniecia przed
dalszym przetwarzaniem. Art. 4(2)(b)(iv) and Annex II

Przekazywac informacje o demontazu dla kazdego typu nowego pojazdu w ciggu szesciu miesiecy od
wprowadzenia go do obrotu, z identyfikacjg komponentow i materiatéw oraz miejsc wystepowania
wszystkich substancji niebezpiecznych w zakresie potrzebnym zaktadom przetwarzania, w
podrecznikach lub na nosnikach elektronicznych. Art. 2(13) and Art. 8(3)

Publikowa¢ informacje o konstrukcji pojazdéw umozliwiajgcej odzysk i recykling, o ich przetwarzaniu
bezpiecznym dla $rodowiska, o rozwoju ponownego uzycia i recyklingu oraz o osiggnietych postepach,
udostepniac je potencjalnym nabywcom i zamieszcza¢ w materiatach promocyjnych dotyczacych
nowych pojazddw. Art. 9(2)



Zarejestrowac sie w krajowym rejestrze producentow tam, gdzie wymaga tego prawo krajowe; w Danii
rejestr prowadzi Dansk Producentansvar, rejestracje nalezy zakonczy¢ najpozniej 14 dni przed
pierwszym wprowadzeniem do obrotu nowych lub uzywanych pojazddéw, zaprzestanie dziatalnosci
zgtasza sie w ciggu czterech tygodni, a wprowadzanie pojazdéw do obrotu bez rejestraciji jest
przestepstwem podlegajacym karze. Przygotowac sie na rozszerzong odpowiedzialnos¢ producenta na
podstawie rozporzadzenia (UE) 2026/1738 od 1 wrzes$nia 2029 .

§47,848,851,§520¢g § 64,stk. 1, nr. 28; Art. 16(1)

Producent materiatow, wyposazenia i komponentow

Nie wprowadzaé¢ do obrotu materiatdéw ani komponentéw do pojazddw zawierajgcych otdw, rte¢, kadm
lub chrom szesciowartosciowy w ilosci powyzej 0,1% (0,01% w przypadku kadmu) masy w jakimkolwiek
materiale jednorodnym, chyba ze zastosowanie obejmuje pozycja zatacznika II, a pojazd miesci sie w jej
zakresie i dacie wygasniecia. Art. 4(2)(a) and Annex 11

Wspotpracowac z producentami pojazdow, aby od etapu projektowania ogranicza¢ stosowanie
substancji niebezpiecznych, utatwia¢ demontaz, ponowne uzycie i odzysk oraz zwiekszac ilos¢
materiatow z recyklingu w pojazdach i innych produktach. Art. 4(1)(a) to (c)

Stosowac normy kodowania komponentdéw i materiatdbw w porozumieniu z producentami, tak aby
podczas przetwarzania mozna byto identyfikowaé¢ komponenty i materiaty nadajace sie do ponownego
uzycia i odzysku. Art. 8(1)

Udostepnia¢ upowaznionym zaktadom przetwarzania, ktére o to wystgpia, odpowiednie informacje o
demontazu, magazynowaniu i badaniu komponentéw nadajgcych sie do ponownego uzycia, bez
uszczerbku dla poufnosci handlowej i przemystowej. Art. 8(4)

Oznaczac lub w inny sposdb umozliwia¢ identyfikacje komponentéw objetych pozycjami zatgcznika II
przeznaczonymi do usuniecia, takich jak akumulatory, ttumiki drgan, lutowia, gdy przekroczony jest prog
60 g na pojazd, materiaty termoelektryczne, lodéwki absorpcyjne i lampy rteciowe, tak aby zaktady
przetwarzania mogty je usunac przed rozdrobnieniem.

Art. 4(2)(b)(iv), Art. 6(3)(a) and Annex II, third column and notes 5 and 6

Dostarcza¢ dane o materiatach, ktérych producent pojazdu potrzebuje do homologacji typu na
podstawie dyrektywy 2005/64/WE. Dyrektywa 2005/64/WE dodaje kontrole w ramach homologacji
typu: nowe typy M1 i N1 muszg nadawac sie do ponownego uzycia lub recyklingu w co najmniej 85%
oraz do ponownego uzycia lub odzysku w co najmniej 95% masy zgodnie z pkt 1 jej zatacznika I, a organ
udzielajacy homologacji weryfikuje we wstepnej ocenie producenta, czy materiaty sg zgodne z art. 4 ust.
2 lit. a) niniejszej dyrektywy; nie ma ona zastosowania do pojazdow specjalnego przeznaczenia, do
pojazdow N1 wytwarzanych w wielu etapach, ktérych pojazd bazowy jest zgodny, ani do pojazdéw
produkowanych w matych seriach. Art. 1, Art. 3, Art. 5(1), Art. 5(2), Art. 6(2) and Annex I, point 1



Importer pojazdow lub komponentéow

e Importer zawodowy pojazdow do panstwa cztonkowskiego jest producentem w rozumieniu art. 2 pkt 3 i
ponosi obowiazki producenta: zakaz stosowania substancji, koszty bezptatnego przyjecia, kodowanie,
informacje o demontazu i informacje dla nabywcow. Art. 2(3), Art. 4(2)(a), Art. 5(4), Art. 8 and Art. 9(2)

e Przed importem sprawdzi¢, czy materiaty i komponenty pojazdéw wprowadzanych do obrotu po 1 lipca
2003 r. sg zgodne z zatacznikiem II, w tym z regutg dotyczaca czesci zamiennych oraz tolerancjg 0,1% i
0,01% w materiale jednorodnym. Art. 4(2)(a) and Annex I1

e Przekazywac informacje o demontazu dla kazdego nowego typu pojazdu w ciggu szesciu miesiecy od
wprowadzenia go do obrotu albo zapewnic, aby informacje producenta byty dostepne upowaznionym
zaktadom przetwarzania w panstwie cztonkowskim importu. Art. 2(13) and Art. 8(3)

e Zarejestrowac sie w krajowym rejestrze producentéw i albo przystgpi¢ do systemu zbiorowego, albo
samodzielnie zapewni¢ wtascicielom mozliwos$¢ bezptatnego przekazania pojazdéw wycofanych z
eksploatacji; w Danii importerzy nowych i uzywanych samochodow osobowych i lekkich pojazdow
uzytkowych rejestruja sie w Dansk Producentansvar najpozniej 14 dni przed pierwszym wprowadzeniem
pojazddw do obrotu, wnosza jednorazowa optate rejestracyjng w wysokosci 1 000 kr. (500 kr., jezeli sa
juz w rejestrze na podstawie rozporzadzenia o bateriach lub ZSEE) oraz optate roczng wynoszaca co
najmniej 250 kr., a producent spoza systemu zbiorowego wprowadzajacy do obrotu wiecej niz 20
pojazddw rocznie musi zapewnic przyjecie pojazdéw w promieniu 50 km. § 29, §47,§ 48, § 52, § 56 0g § 57

e Zarejestrowac sie w krajowym rejestrze producentéw; w Danii importerzy samochoddw osobowych i
lekkich pojazddéw uzytkowych rejestruja sie w Dansk Producentansvar co najmniej 14 dni przed
pierwszym wprowadzeniem pojazddw do obrotu i wnosza jednorazowa optate w wysokosci 1 000 kr.
(500 kr., jezeli sg juz zarejestrowani na podstawie rozporzadzenia o bateriach lub ZSEE) oraz optate
roczng wynoszaca co najmniej 250 kr. § 47, § 48, § 52, § 56 0g § 57

e Albo przystapi¢ do systemu zbiorowego, albo samodzielnie zapewni¢ wtascicielom mozliwos¢
bezptatnego przekazania pojazdow wycofanych z eksploatacji; w Danii producent spoza systemu
zbiorowego wprowadzajacy do obrotu wiecej niz 20 pojazddw rocznie musi zapewnic przyjecie pojazdow
w promieniu 50 km. § 29

e Udostepnia¢ potencjalnym nabywcom informacje z art. 9 ust. 2 o mozliwosci odzysku, przetwarzaniu i
postepach oraz zamieszczac je w materiatach promocyjnych uzywanych do wprowadzania nowych
pojazdow na rynek. Art. 9(2)



Dystrybutor (dealer lub warsztat)

e Uczestniczy¢, jako podmiot gospodarczy, w systemach zbiorki wszystkich pojazdéw wycofanych z
eksploatacji oraz, w mozliwym pod wzgledem technicznym zakresie, zuzytych czesci usunietych podczas
napraw samochoddw osobowych. Art. 2(10) and Art. 5(1)

e Przekazywac otrzymane pojazdy wycofane z eksploatacji do upowaznionego zaktadu przetwarzania; w
Danii dealerzy i warsztaty muszg przekazywac je zarejestrowanemu podmiotowi przetwarzajgcemu, z
ktérym majg umowe, a niedopetnienie tego obowigzku jest przestepstwem podlegajacym karze.

Art. 5(2); § 11 and § 64, stk. 1, nr. 7

e Wydawac zaswiadczenie o zniszczeniu w imieniu upowaznionego zaktadu przetwarzania wytacznie
wtedy, gdy panstwo cztonkowskie na to zezwala, dystrybutor jest zarejestrowany w organach
publicznych i gwarantuje przekazanie pojazdu do tego zaktadu; wydanie zaswiadczenia nie daje prawa
do zwrotu kosztéw, chyba ze panstwo cztonkowskie przewidziato taki zwrot. Art. 5(3)

o Jezeli sprzedaje sie pojazdy wyprodukowane lub zaimportowane przez producenta, spodziewac sie, ze
przyjdzie petni¢ funkcje punktu przyjecia: w Danii producent spoza systemu zbiorowego musi umozliwic¢
wtascicielom przekazanie pojazdéw wycofanych z eksploatacji do dowolnego podmiotu sprzedajgcego
jego pojazdy. § 29, stk. 1, nr. 1



Upowazniony zaktad przetwarzania, zbierajacy, przedsiebiorstwo rozdrabniajace, podmiot prowadzacy

recykling lub zaktad ubezpieczen

e Uzyskac zezwolenie wtasciwych organow lub zarejestrowac sie u nich przed rozpoczeciem jakiejkolwiek
operacji przetwarzania; odstepstwo w postaci rejestracji jest dostepne wytacznie dla operacji odzysku
odpadow z usunietymi juz ptynami i substancjami niebezpiecznymi, po corocznej kontroli rodzajow i
ilosci odpadow, wymagan technicznych i Srodkow ostroznosci. Art. 6(2) and Art. 6(4)

e Magazynowad, takze czasowo, i przetwarza¢ pojazdy wycofane z eksploatacji zgodnie z hierarchig
postepowania z odpadami i art. 4 dyrektywy 2008/98/WE oraz z minimalnymi wymaganiami
technicznymi z zatacznika I: nieprzepuszczalne powierzchnie z systemem zbierania wyciekow,
oczyszczanie wody, oddzielne magazynowanie ptyndw, akumulatorow, filtréw, kondensatorow
zawierajacych PCB i opon. Art. 6(1) and Annex I, points 1, 2 and 5

e Usuwac elementy z pojazdéw wycofanych z eksploatacji przed dalszym przetwarzaniem, usuwac i
oddziela¢ materiaty i komponenty niebezpieczne, tak aby nie zanieczyszcza¢ odpaddw z rozdrabniania,
oraz jak najszybciej przeprowadzac¢ usuwanie ptynow i substancji niebezpiecznych: wymontowanie
akumulatorow i zbiornikéw LPG, unieszkodliwienie poduszek powietrznych i innych elementéw
wybuchowych, spuszczenie wszystkich ptynéw i usuniecie komponentéw zawierajacych rteé.

Art. 6(3) and Annex I, point 3

e Usuwac katalizatory i szkto przed rozdrobnieniem oraz usuwa¢ komponenty metalowe zawierajace
miedz, aluminium lub magnez, opony i duze komponenty z tworzyw sztucznych, takie jak zderzaki, deski
rozdzielcze i zbiorniki na ptyny, chyba ze proces rozdrabniania oddziela te materiaty tak, aby mozna je
byto skutecznie poddac recyklingowi jako materiaty; magazynowac¢ komponenty tak, aby nie uszkodzi¢
czesci i ptyndw nadajacych sie do ponownego uzycia. Art. 6(3)(c) and Annex I, points 4 and 5

e Wydawac zaswiadczenie o zniszczeniu posiadaczowi lub wtascicielowi, gdy pojazd wycofany z
eksploatacji zostaje przekazany; jest to warunek wyrejestrowania i musi by¢ uznawane w kazdym
panstwie cztonkowskim. W Danii wydaje sie je za posrednictwem cyfrowego systemu Dansk
Producentansvar i wysyta przez Digital Post. Art. 5(3) and Art. 5(5); § 10

e Osiggac cele co najmniej 95% ponownego uzycia i odzysku oraz 85% ponownego uzycia i recyklingu
$redniej masy na pojazd i rok oraz prowadzi¢ dokumentacje potrzebna panstwu cztonkowskiemu do
elektronicznego przekazania danych w ciggu 18 miesiecy od konca kazdego roku wraz ze
sprawozdaniem z kontroli jakoSci. Art. 7(2)(b), Art. 9(1a) and Art. 9(1b)

e Osiggac cele co najmniej 95% ponownego uzycia i odzysku oraz 85% ponownego uzycia i recyklingu
$redniej masy na pojazd i rok. Art. 7(2)(h)

e Prowadzi¢ dokumentacje potrzebng panstwu cztonkowskiemu do elektronicznego przekazania danych o
ponownym uzyciu, recyklingu i odzysku w ciggu 18 miesiecy od konica kazdego roku, wraz ze
sprawozdaniem z kontroli jakoSci. Art. 9(1a) and Art. 9(1b)

e Rozwazyc¢ wdrozenie certyfikowanego systemu zarzadzania $rodowiskowego, do czego panstwa
cztonkowskie musza zachecaé; w Danii kazdy, kto zawodowo przetwarza pojazdy, musi prowadzi¢
system zarzadzania srodowiskowego zgodny z ISO 14001 lub by¢ zarejestrowany w EMAS, system musi
obejmowac kazda dziatalnosc¢ regulowana rozporzadzeniem i by¢ certyfikowany przez jednostke
akredytowang przez DANAK lub rownowaznego sygnatariusza EA, a jednostka certyfikujgca musi
powiadomi¢ Miljgstyrelsen i organ nadzoru w ciggu o$miu dni w razie cofniecia certyfikatu.

Art. 6(5); § 7, stk. 1-4, og § 64, stk. 1, nr. 4



Kary

Dyrektywa 2000/53/WE nie zawiera artykutu o karach: jest skierowana do panstw cztonkowskich, ktére
musiaty dokonac jej transpozycji do 21 kwietnia 2002 r. i egzekwowac jg przez wtasne systemy zezwolen,
rejestracji i wyrejestrowania oraz krajowe sankcje; dyrektywa (UE) 2018/849 dodata przepisy o
sprawozdawczosci i aktach delegowanych, ale nie kary. Dyrektywa jest wymieniona w zataczniku I do
rozporzadzenia (UE) 2019/1020, wiec uprawnienia tego rozporzadzenia w zakresie nadzoru rynku maja
zastosowanie do pojazdow i komponentdw jako produktéw, a jako pkt 10 jego zatacznika II — wykazu
unijnego prawodawstwa harmonizacyjnego bez przepiséw o karach — zobowigzuje panstwa cztonkowskie
na podstawie art. 41 ust. 1 tego rozporzadzenia do ustanowienia skutecznych, proporcjonalnych i
odstraszajacych kar za naruszenia dyrektywy naktadajacej obowiazki na podmioty gospodarcze. Art. 54
rozporzadzenia (UE) 2026/1738 skresla pkt 10 i 11 tego zatacznika 11, czyli zaréwno te dyrektywe, jak i
dyrektywe 2005/64/WE. Rozporzadzenie (UE) 2026/1738 to zmienia: do 1 wrzesnia 2029 r. panstwa
cztonkowskie musza ustanowic skuteczne, proporcjonalne i odstraszajgce kary za naruszenia jego
przepisow o upowaznionych zaktadach przetwarzania, rozszerzonej odpowiedzialnosci producenta, zbiérce,
przekazywaniu, zaswiadczeniu o zniszczeniu, przetwarzaniu, celach, zakazie sktadowania, przekazaniu
pojazdu i wywozie. W Danii bilskrotbekendtggrelsen (BEK nr. 1654 af 29. december 2022, w mocy od 5
stycznia 2023 r., ze zmianami wprowadzonymi przez BEK nr. 1492 af 1. december 2025) przewiduje
grzywne m.in. za nieprawidtowe przekazanie lub przyjecie pojazdéw wycofanych z eksploatacji,
prowadzenie dziatalnosci bez rejestracji lub certyfikacji, niewydanie zaswiadczenia o zniszczeniu,
naruszenie zasad usuwania ptyndéw i magazynowania, nieosiggniecie wymagan w zakresie ponownego
uzycia i odzysku, pobieranie od wtascicieli optat wyzszych niz dozwolone oraz wprowadzanie pojazdéw do
obrotu bez rejestracji w Dansk Producentansvar; kara ro$nie do pozbawienia wolnosci do dwoch lat, gdy
czyn byt umyslny lub razaco niedbaty i szkodzit sSrodowisku lub przynidst korzy$¢ majatkowa, a
odpowiedzialnos¢ karng moga ponosic takze przedsiebiorstwa.

Art. 10 and Art. 13; Annex I, point 13 and Annex II, point 10; Art. 49 and Art. 54; § 62, § 64, stk. 1 og stk. 2, § 65 og § 66, som aendre



Lista kontrolna

Potwierdzi¢, ze kazdy pojazd nalezy do kategorii M1 lub N1 (albo jest tréjkotowym pojazdem silnikowym,
do ktorego stosuje sie wytgcznie art. 5 ust. 1i 2 oraz art. 6) i czy jest pojazdem specjalnego
przeznaczenia lub produkowanym w matej serii, co zaweza zakres obowigzkow (art. 2 ust. 1 i art. 3).

.. Okresli¢ swoja role: producent pojazdow lub importer zawodowy jest producentem, dostawcy
komponentow i materiatdw sa producentami w rozumieniu art. 4 i 8, a podmioty przetwarzajace
potrzebujg zezwolenia lub rejestracji (art. 2 pkt 3, art. 2 pkt 10 i art. 6 ust. 2).

Roztozy¢ pojazd lub komponent na materiaty jednorodne i zweryfikowac, czy otdw, rte¢, kadm i chrom
szesciowartosciowy pozostajg ponizej 0,1% (0,01% w przypadku kadmu) albo sg objete aktualng
pozycjg zatacznika II wraz z jej zakresem, datg graniczng homologacji typu i wymogiem oznakowania
(art. 4 ust. 2 lit. a) i zatagcznik II).

.. Zapisa¢ w kalendarzu daty wygasniecia zwolnien z zatacznika I, od ktérych Pafnstwo zaleza: 8(f)(ii), 8(k)
i 5(b)(ii) przy homologacji typu przed 1 stycznia 2024 r., 14(b) przed 1 stycznia 2026 r., 2(c)(i) przed 1
stycznia 2028 r.; pozycje dotyczace akumulatoréw 5(a), 5(b)(i), 5(b)(ii) i 16 wygasty 13 sierpnia 2026r., a
obecnie stosuje sie do nich zatagcznik I do rozporzadzenia (UE) 2023/1542.

. Stosowac¢ normy kodowania komponentow i materiatdw oraz oznaczaé¢ komponenty z zatgcznika I1I
przeznaczone do usuniecia (art. 4 ust. 2 lit. b) ppkt (iv) i art. 8 ust. 1).

Przekazywac informacje o demontazu dla kazdego nowego typu pojazdu w ciggu szesciu miesiecy od
wprowadzenia do obrotu i odpowiadac¢ na wnioski zaktadéw przetwarzania o informacje o demontazu,
magazynowaniu i badaniu komponentéw (art. 8 ust. 3i 4).

. Sfinansowac lub zorganizowaé bezptatne przyjecie tak, aby ostatni posiadacz nic nie ptacit,
zarejestrowac sie w krajowym rejestrze producentéw (w Danii Dansk Producentansvar) i, jezeli sprzedaja
Panstwo w Danii poza systemem zbiorowym wiecej niz 20 pojazdow rocznie, zapewni¢ punkty przyjecia
w promieniu 50 km (art. 5 ust. 4; BEK 1654/2022 §§ 29 oraz 47-52).

Dopilnowaé, aby pojazdy wycofane z eksploatac;ji trafiaty do upowaznionych zaktaddw przetwarzania,
ktére wydajg zaswiadczenie o zniszczeniu, usuwaja ptyny i substancje niebezpieczne zgodnie z
zatacznikiem I i osiagaja cele 95% i 85% (art. 5 ust. 2i 3, art. 6 i art. 7 ust. 2).

. Opublikowa¢ informacje o mozliwosci odzysku, przetwarzaniu i postepach dla nabywcow i zamiescic je
w materiatach promocyjnych (art. 9 ust. 2).

. Zaplanowac przejscie na rozporzadzenie (UE) 2026/1738: ogdlne stosowanie od 1 wrzesnia 2028 r.,
rozszerzona odpowiedzialnos¢ producenta, obowigzki w zakresie przetwarzania i kary od 1 wrzesnia
2029 r., nowe cele od 1 stycznia 2030 r., zakaz stosowania substancji z zatgcznikiem IV dla typow
homologowanych od 1 wrzesnia 2032 r. (art. 5 ust. 4, art. 16, 33,49, 57 i 59).
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